Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

IMMISSIONSSCHUTZTECHNISCHES GUTACHTEN

Schallimmissionsschutz

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Memberg II" des Marktes
Simbach und der Gemeinde Malgersdorf

Prognose und Beurteilung anlagenbedingter Gerausche in der
schutzbedirftigen Nachbarschaft, hervorgerufen durch das im
Geltungsbereich geplante Vorhaben

Lage: Markt Simbach / Gemeinde Malgersdorf
Landkreis Dingolfing-Landau / Landkreis Rottal-Inn
Regierungsbezirk Niederbayern

Auftraggeber: Stangl GmbH & Co. Gemise KG
Gmeinbauer 56
94436 Simbach

Projekt Nr.: SMB-6215-01 / 6215-01_E02

Umfang: 42 Seiten

Datum: 10.02.2023

Projektbearbeitung: {/ ,

M. Eng. Helena Metko /}?A, M\

Quallitatssicherung: % V
M. Eng. Lukas Schweimer é (72 o

Urheberrecht: Jede Art der Weitergabe, Vervielfaltigung und Verdffentichung — auch auszugsweise - ist nur mit Zustimmung
der Verfasser gestattet. Dieses Dokument wurde ausschlieBlich fur den beschriebenen Zweck, das genannte Objekt und den
Auftraggeber erstellt. Eine weitergehende Verwendung oder Ubertragung auf andere Objekte ist ausgeschlossen. Alle Urhe-
berrechte bleiben vorbehalten.

Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB Dipl.-Ing. Univ. Heinz Hoock Fon: 0871 / 96 56 37 30
Beratende Ingenieure B. Eng. Elisabeth Markl Web: www.hoock-partner.de
Am Alten Viehmarkt 5, 84028 Landshut Dipl.-Phys. Dr. Benny Antz Mail: info@hoock-partner.de

Register Nr. PR 106, Amtsgericht Landshut



11
1.2
13

3.1
3.2
3.3

4.1

4.2

4.3

43.1
4.3.2
4.3.3
43.4
4.3.5
4.3.6
4.3.7

51
52
5.3

8.1
8.2

9.1
9.2

Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Inhalt

AUSGANGSSITUATION ..euiiiiiii e eeeeeees 3
PlaNUNGSWIIE ...ttt ettt b et et e et e e saeeenbeeeanneens 3
Ortslage und NachbarSChaft. ... 4
Bauplanungsrechtliche SItUATLION ..o e e 5
Aufgabenstellung ........coo s 8
Anforderungen an den Schallschutz ..., 9
Larmschutz in der BauleitplanUng...........coeiiiin e 9
Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung............cccceecieeniieniiiieniee e, 10
MaRgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit ...........cccccceiene. 12
EMISSIONSPIOGNOSE ...ttt e e e e eaeae s 14
Anlagen- und Betriebsbeschreibung ... 14
SchallquelleNUDErSICRL ... 16
EMISSIONSANSALZE........coiiiieiiiiete et et nas 18
VOTDEMEIKUNG ...ttt et be e sa e e saee e e 18
LIETEIZONEIN ... bbbt 18
Be- und EntladetatigKeIteN ..........cooiiiiiiiieie e 21
FARNIWEGE.....ccee ettt sttt e et bt e et e e bbb e e sae e et e e saeeenees 24
PArKPIBLZE LKWV ...ttt ettt a e st e e e e ees 26
g ] F= 1w ST o N TSRO 27
] 1 74=T a1 o T=T o 1= TSR 28
IMIMISSIONSPIOGNOSE ...ttt e e e e aaeeaes 30
VOTGENENSWEISE ...ttt ettt e et e et e be e s ae e et e e s ee e saeeeneas 30
Abschirmung UNd REFIEXION .........ooiiiii e e 30
BereChnNUNQSErgebhNiSSE. .......coui ittt e 31
Schalltechnische Beurteilung.............ccooiiiiiiiiiiiiiiii e, 32
Anforderungen an den Betrieb der Lagerhalle .............................. 34
Zitierte UNterlagen ... e 35
Literatur zum L&rmimmISSIONSSCNUTZ ...........cooiiiiiiiei e s 35
Projektspezifische UNterlagen ... 35
ANNANG e aaaeaaaae 37
TeilbeUurteiluUNGSPEOE! ... e e 37
LArmMbelastungSKarteN ... e 40

Projekt: SMB-6215-01 / 6215-01_E02 vom 10.02.2023 Seite 2 von 42



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille

Mit der Aufstellung des interkommunalen vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Mem-
berg II" beabsichtigen der Markt Simbach und die Gemeinde Malgersdorf die bau-
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Errichtung einer Lager- und Umschlagshalle
sowie eines Parkplatzes zur Erweiterung der Stangl GmbH & Co. Gemiuse KG zu schaffen
(vgl. Abbildung 1).

o b 4
g a\ sym, JOCHAM:KELLH(DER

Abbildung 1: Freiflachengestaltungsplan des Vorhabens /20/
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1.2 Ortslage und Nachbarschatft

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Memberg II" liegt im
Ortsteil Gmeinbauer, ca. 1,3 km nordwestlich des Ortskerns von Malgersdorf und ca.
2,5 km stdlich von Simbach. Die nahere Umgebung um den Geltungsbereich stellt sich
wie folgt dar (vgl. Abbildung 2):

Norden: bereits bestehende Lagerhallen der Stangl GmbH & Co. Gemise KG
Osten: landwirtschaftliche Nutzflachen
Suden: Produktionsstatte der Stangl GmbH & Co. Gemise KG mit zwei an-

grenzenden Anwesen mit Wohnh&ausern,
sudostlich angrenzend Betriebsleiterwohnhaus der Stangl GmbH & Co.
Gemuse KG

Westen: landwirtschaftliche Nutzflachen,
sudwestlich landwirtschaftliches Einzelanwesen im Ortsteil Memberg in ca.
120 Meter Entfernung zur Produktionsstatte

orhabenstandort]

Betriebsleiterwohnhau

Abbildung 2: Luftbild mit Darstellung des Planungsstandortes

Projekt: SMB-6215-01 / 6215-01_E02 vom 10.02.2023 Seite 4 von 42



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Die bestehenden Produktionsbereiche der Stangl GmbH & Co. Gemiuse KG liegen im
Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Gmeinbauer" des Markts
Simbach /10/, welcher die Betriebsflachen als Sondergebiet geman § 11 BauNVO mit der
Zweckbestimmung "Landwirtschaft" ausweist (vgl. Abbildung 3). Das Grundstlick fur das
Betriebsleiterwohnhaus ist ebenfalls als Sondergebiet gemanR § 11 BauNVO jedoch mit
der Zweckbestimmung "Betriebswohnen" festgesetzt.

}‘/'
—_
45

—

19—
Lkr. Rottal-Inn
Gde. Malgersdorf
Gmkg. Malgersdorf

Abbildung 3: Auszug aus dem Bebauungsplan "Gmeinbauer" des Markts Simbach /10/
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Die bestehenden Lagerhallen im Norden des Geltungsbereichs werden durch den
vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Sondergebiet Landwirtschaft Memberg" der
Gemeinde Malgersdorf ebenso als Sondergebiet nach § 11 BauNVO mit der Zweckbe-
stimmung "Landwirtschaft" festgesetzt (vgl. Abbildung 4). Zudem ist eine saisonale Wohn-
nutzung als zulassig festgesetzt, wohingegen eine dauerhafte Wohnnutzung aus-
geschlossen wird.

L. Roftal-Ion
Gde. Malgersdorf
Gmkg. Molgersdord ~ ——

Lk, Rotil-inn
Gde. Malgersdorf
Grkg. Molgorsdort

e, Dingling:
Sridenggaben

Londay

Abbildung 4: Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Sondergebiet Landwirtschaft Memberg" /12/
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FUr die nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen der Gehdofte und Einzelanwesen
in der umliegenden Nachbarschaft, besteht keine verbindliche Bauleitplanung. Im
Flachennutzungsplan des Marktes Simbach werden diese Gebiete als unbeplanter
Aufllenbereich dargestellt (vgl. Abbildung 5 und Abbildung 6).

Y
PR ke ., |
Abbildung 6: Ausschnitt Fldchennutzungsplan der Gemeinde Malgersdorf /21/
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2 Aufgabenstellung

Ziel des Gutachtens ist es, die durch den im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans geplanten Betrieb der Lagerhalle zu erwartende anlagenbezogene
Larmbelastung an den maflgeblichen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nach-
barschaft zu prognostizieren.

Uber einen Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den anzustrebenden
Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil1 der DIN 18005 bzw. den geltenden Im-
missionsrichtwerten der TA Larm soll die Vertraglichkeit des Vorhabens mit dem Anspruch
der Nachbarschaft auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche
Uberprift werden.

Die fur eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls notwendigen technischen,
baulichen, organisatorischen oder planerischen Schallschutzmanahmen werden in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und als Vorschlag zur Festsetzung im
Bebauungsplan bzw. zur Aufnahme in die Genehmigung formuliert.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger
Nutzungen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau™ aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und prakti-
ziertem Bauplanungsrecht an den mafRgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebiets verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Fur Immissionsorte in Sondergebieten sind keine exakt definierten Orientierungswerte fest-
gelegt, weil deren Schutzbeddrftigkeit umgekehrt aus den stadtebaulichen Strukturen
abzuleiten und im Bebauungsplan festzulegen ist:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm

(sowie vergleichbare Einrichtungen)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65 45 - 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45 50 35 - 65

WA MI/MD GE SO

WA:............. allgemeines Wohngebiet
MI/MD: ........... Misch-/Dorfgebiet

(] S Gewerbegebiet

1@ Sondergebiet
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3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmagiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /9/ dar.

Die TALarm gilt (mit den unter Nr. 1 aufgefiihrten Ausnahmen) fir genehmigungsbe-
durftige und nicht genehmigungsbedirftige Anlagen die dem zweiten Teil des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen und wird tblicherweise als normkonkre-
tisierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerauschen gewerblicher Anlagen
in Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefallen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA Larm regelméalliig und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fur die Beurteilung von Anlagen-
gerauschen angewandt, um bereits im Vorfeld die larmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreineit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TALarm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der
Summenwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maRgeblichen Immissionsorten
im Freien die in Nr. 6.1 der TA Larm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten.

Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift die
TA Larm zur Bewertung nachtlicher Gerauschimmissionen die unginstigste volle Stunde
aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegel-
maxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagsiber um mehr als 30 dB(A) oder
nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm
Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA MI/MD GE sot
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60 65 /
Ungunstigste volle Nachtstunde 40 45 50 /
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA MI/MD GE SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 85 90 95 /
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 60 65 70 /

WA:............. allgemeines Wohngebiet

MI/MD: ........... Misch-/Dorfgebiet

(] S Gewerbegebiet

1@ Sondergebiet

1n der TA Larm sind fir die Gebietsart "Sondergebiet nach 8§ 11 BauNVO" keine Immissionsrichtwerte definiert.
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Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher ist ge-
méafl Nr. 6.5 der TALarm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Gerdusche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermafRen:

Ruhezeiten nach TA Larm

6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
6:00 bis 9:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

An Werktagen

An Immissionsorten in der schutzbedurftigen Nachbarschaft ist grundsatzlich auf tatsach-
liche oder rechtlich zulassige anlagenbedingte Gerauschvorbelastungen Lvor durch im
Umfeld ansassige Betriebe Ricksicht zu nehmen, d.h. die im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans vorgesehene Anlage (hier: Lager- und Umschlagshalle) darf die vorgenannten
Orientierungs- respektive Immissionsrichtwerte unter Umstanden nicht alleine aus-
schopfen. Das Mal der notwendigen Orientierungs- bzw. Richtwertunterschreitung durch
die Zusatzbelastung L. richtet sich nach der Hohe der jeweiligen Vorbelastungspegel,
die in der Regel quallifiziert zu ermitteln sind.

Gemal Nr. 3.2.1 Abs. 6 der TA Larm kann diese explizite Ermittlung der Vorbelastung ent-
fallen, wenn der Nachweis gefiihrt wird, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer
Inbetriebnahme nicht relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm zu einer Uber-
schreitung der o.g. Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte beitragen wird.

Unterschreitet die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
0.g. Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte an den maRgeblichen Immissionsorten um
mindestens 6 dB(A), so ist gemal Nr. 3.2.1, Abs. 2 der TA Larm im Regelfall davon aus-
zugehen, dass

"... der Immissionsbeitrag des geplanten Vorhabens im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist."”
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3.3 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
MafRgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA Larm liegen entweder:

o "bei bebauten Flachen 0,5 m auRRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
réausch am stérksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109 ..."

oder

o "bei unbebauten Flachen, oder bebauten Flachen, die keine Geb&ude mit schutzbedirftigen
Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden dirfen.”

Als schutzbediirftig benennt die DIN 4109 /2/ vor allem Aufenthaltsr&ume wie Wohn-
raume einschlieBlich Wohndielen, Schlafraume, UnterrichtsrtGume und BuUror&dume. Als
nicht schutzbediirftig werden ublicherweise Kichen, Bader, AbstellrfAume und Treppen-
h&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Unter den vorliegenden Randbedingungen sind nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht
insbesondere die folgenden schutzbedurftigen Nutzungen als maligebliche Immissions-
orte IO zu nennen (vgl. Abbildung 7):

IO 1 (MI/MD): Wohnhaus "Gmeinbauer 54", Fl.Nr. 606, Gem. Malgersdorf, h; = 5,5m
10 2 (MI/MD): Wohnhaus "Gmeinbauer 57", Fl.Nr. 386, Gem. Langgraben, hl = 5,5m
IO 3 (MI/MD): Wohnhaus "Memberg 55", FI.Nr. 598, Gem. Langgraben, h;=5,5m

Die Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Immissionsorte vor unzulassigen Larm-
immissionen erfolgt entsprechend der vor Ort tatsachlich vorhandenen Nutzungs-
strukturen aus den Erkenntnissen des Ortstermins /17/ — wie bei Wohnnutzungen im un-
beplanten Aullenbereich ublich -als Misch- oder Dorfgebiet (MIMD).

Die Wohnnutzung auf dem Grundsttick der Fl.Nrn. 389 Gem. Langgraben und 390 Gem.
Malgersdorf gehort dem Betriebsinhaber der Stangl GmbH & Co. Gemise KG, analog
zur Vorgehensweise der vorhergehenden schalltechnischen Begutachtung "Larm-
emissionskataster fur die Stangl GmbH Co. Gemise KG in Simbach mit Nutzung der
Verarbeitungslinie 5 mit Regelbetrieb" der hoock farny ingenieure /13/ stellt dies keinen
Immissionsort geman TA Larm dar.
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Da der Immissionsort 10 3 nicht im Geltungsbereich einer verbindlichen Bauleitplanung
liegt (vgl. Kapitel 1.3), erfolgt die Einstufung der Schutzbediirftigkeit dieses Immissionsorts
vor unzulassigen Larmimmissionen entsprechend den vor Ort tatsachlich vorhandenen
Nutzungsstrukturen — wie bei Wohnnutzungen im AuRenbereich Ublich — als Misch- bzw.

Dorfgebiet (MI/MD).

101

02
e
103 .

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der maRgeblichen Immissionsorte (10 1-3)
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4 Emissionsprognose
4.1 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

Als Basis fur die schalltechnische Begutachtung dienen neben den verfugbaren Planun-
terlagen /20/ vor allem die Angaben des Auftraggebers zur Betriebscharakteristik
/18, 19/:

o Allgemeines:
— Lager- und Umschlaghalle zur Erweiterung der Stangl GmbH & Co. Gemiuse KG
— Lagerung von Gemusekonserven und -glasern
— Sieben Laderampen; davon vier in der Nord- und drei in der Stidfassade

o Anlieferungen:

— Innerbetriebliche Anlieferungen wahrend den Produktionsmonaten (Juni bis
September) von 0:00 bis 24:00 Uhr

— Transport von den Produktionsbereichen stdlich der Planung zur geplanten Lager-
halle

— Zufahrt aus Suden tber zwei Zufahrten(4 und 3)
— Zufahrt zu der nordlichen Lieferzone tiber Hallenumfahrung im Osten (2)

— Zufahrten zu den ndrdlichen bestehenden Hallen tiber Verbindungsweg im
Norden der Planung (1)

Tagsuber werden die beiden studlichen Zufahrten genutzt (Auf-
teilung ca. 50/50) (3 und 4)
Zum Schutz der Nachbarschaft wird die stdwestliche Zufahrt
nachts nicht genutzt (4)

— Anlieferumfang:

Insgesamt bis zu 30 Lkw pro Tag zwischen 6:00 und 22:00 Uhr; (von
Juni bis September)
Insgesamt bis zu 15 Lkw pro Nacht zwischen 22:00 und 6:00 Uhr
(von Juni bis September)

— Entladung an Innenrampen mit Torrandabdichtungen:

Entladung mittels Handhubwagen
Entladung von ca. 30 Paletten pro Lkw
o Auslieferung/Abholung der Waren durch Fremdfirmen:

— Zufahrten werden analog zu den innerbetrieblichen Fahrten abgewickelt
— Auslieferumfang:

Insgesamt bis zu 10 Lkw pro Tag zwischen 7:00 und 18:00 Uhr;
Keine nachtlichen Auslieferungen
— Beladung an Innenrampen mit Torrandabdichtungen:

Entladung mittels Handhubwagen
Entladung von ca. 30 Paletten pro Lkw
o Anmerkung:

Der genannte An- und Auslieferungsumfang inkludiert die mit der Nutzung der beiden
bestehenden Lagerhallen noérdlich der Planung verbundenen An- und Abfahrten.
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0 Betriebsvorgange im Freien:
— Einsatz eines Diesel-Staplers im Freien fur bis zu 1 Stunde pro Tag

— Einzelne Staplerfahrten von den Lieferzonen oder der Produktionsstatte zu den
Toren (Ost-/Westfassade) in die neu geplante Lagerhalle

o Lkw-Parkplatz (5):
— 7 Lkw-Stellplatze im Stdosten der Lagerhalle

— Frequentierung von Juni bis September — 15 Fahrbewegungen von 22:00 bis
6:00 Uhr

o Mitarbeiterparkplatz (6):
— 88 Pkw-Stellplatze fur Mitarbeiter
— An- und Abfahrten nur tags zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr

Abbildung 8: Lageplan des Vorhabens mit Kennzeichnung der Betriebsvorgange
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4.2 Schallquellentbersicht

Aus der Anlagen- und Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1 lassen sich fur das Larmprogno-
semodell die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Positionen in Abbildung
9 und Abbildung 10 dargestellt sind:

Relevante Schallquellen
Kurzel |[Beschreibung Quelle he
LS Lieferzone (Sud) FQ 1,0
Lieferzone (Sud; Nacht) FQ 1,0
L_N Lieferzone (Nord) FQ 1,0
T 1-3 |Tore 1 bis 3 (Sud) LQ 15
T 4-7 |Tore 4 bis 7 (Nord) LQ 15
RH Hubwagen Rollgerdusche an den Toren FQ 15
S W | Staplerfahiweg (West) LQ 1,0
FS Fahrweg (Sud) LQ 1,0
F O | Fahrweg (Ost) LQ 1,0
F_H O | Fahrweg Hauptstralle (Ost) LQ 1,0
F N Fahrweg (Nord) LQ 1,0
F H N | Fahrweg Hauptstrae (Nord) LQ 1,0
P L Parkplatz Lkw FQ 1,0
PP Parkplatz Pkw FQ 0,5
FP Fahrweg Pkw LQ 0,5
LQ/FQ............. Linien-/Hachenschallquelle
RE e Emissionshdhe Uber Gelande [m]
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Abbildung 9: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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Abbildung 10: Lageplan mit Detaildarstellung der Schallquellen der Lieferzone Sud
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4.3 Emissionsansatze
4.3.1 Vorbemerkung

Auf Basis der in Kapitel 4.1 aufgefuhrten Kenndaten zum Umfang der An- und Ausliefer-
tatigkeiten ist wahrend der Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr mit der An- und Abfahrt von
40 Lkw pro Tag (30 Lkw fur Anlieferungen, 10 Lkw fur Auslieferungen) mit einem Waren-
umschlag von jeweils 30 Paletten (900 Paletten Anlieferung, 300 Paletten Auslieferung) zu
rechnen. Wahrend der Tagzeit wird davon ausgegangen, dass sich diese Lkw anteilig auf
die insgesamt sieben Tore bzw. Laderampen (drei in der Studfassade, vier in der Nord-
fassade) verteilen.

Wahrend der ungiinstigsten vollen Nachtstunde wird hingegen angenommen, dass ein
Lkw pro Rampe verladen wird, wobei eine Nutzung der westlichsten Rampe in der Sud-
fassade nach den diesbezuglich durchgefiihrten Vorberechnungen ausbleiben muss.
Demnach sind wahrend der Nachtzeit Liefertatigkeiten an den Toren 2 bis 7 mdglich.
Daraus ergeben sich insgesamt sechs Lkw, welche die Ware (30 Paletten pro Lkw) inner-
halb der ungiinstigsten vollen Nachtstunde aus dem internen Produktionsbereich zur
Lagerhalle beférdern und welche dann dort entladen werden.

4.3.2 Lieferzonen

e lieferzone Sud

Aus dem eingangs erlauterten Ansatz resultieren wahrend der Tagzeit 17 Anfahrten von
Lkw, fUr die typische Fahr-, Stand- und Rangiergerausche angesetzt werden. Fir sonstige
Verladetéatigkeiten wird im Bereich der Lieferzone Stid wahrend der Tagzeit zusatzlich der
Einsatz eines Diesel-Staplers mit einer Dauer von insgesamt 60 Minuten veranschlagt,
wobei aufdenin /4/ genannten Schallleistungspegel Lw = 106,0 dB(A) abgestellt wird. Da
nicht klar ist, wie sich die Staplertatigkeiten auf die Lieferzonen verteilen, wird der
gesamte Einsatz des Dieselstaplers im Freien (vgl. Kapitel 4.1) im Bereich der sudlichen
Lieferzone bericksichtigt, wobei es sich, im Hinblick auf die in Kapitel 3.3 beschriebenen
Immissionsorte, um die schalltechnisch ungunstigste Position handelt, an der betriebliche
Tatigkeiten zu erwarten sind.

Flachenschallquelle Lieferzone (Sud)

Kurzel LS ‘

Flache 3450,0 m?2

Tagzeit (6-22 Uhr) ‘ Lw Lw" n T Teg Kre Kr Lw.t Lw,t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 72,6 17 5 86 -28,3 -- 79,7 443
Lkw-Turenschlagen /2/ 98,5 63,1 34 5 171 -25,3 -- 73,2 37,9
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 64,6 17 5 86 -28,3 -- 71,7 36,3
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 | 69,1 17 5 86 -28,3 - 76,2 | 40,8
Lkw-Motorleerauf /1/ 94,0 58,6 17 120 2057 | -145 -- 79,5 44,2
Lkw-Rangieren /3/ 99,0 | 63,6 17 120 | 2057 | -145 - 84,5 | 49,2
D-Stapler 106,0 | 70,6 1 3600 | 3600 | -12,0 - 94,0 | 58,6
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- 94,8 59,4
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Mit Verweis auf die Vorbemerkung wird im Bereich sudlich der Lager- und Umschlagshalle
innerhalb der ungunstigsten vollen Nachtstunde ein Lieferaufkommen von zwei Lkw ver-
anschlagt:

Flachenschallquelle Lieferzone (Sud; Nacht)
Kurzel LN |
Flache 2050,0 m?2
Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kre Lw,t Lw,t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 74,9 2 5 10 -25,6 82,4 493
Lkw-Turenschlagen /2/ 98,5 65,4 4 5 20 -22,6 75,9 42.8
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 66,9 2 5 10 -25,6 74,4 41,3
Lkw-beschl. Abfahrt 72/ 1045 71,4 2 5 10 -25,6 78,9 45,8
Lkw-Motorleerauf /1/ 94,0 60,9 2 120 240 -11,8 82,2 49,1
Lkw-Rangieren /3/ 99,0 65,9 2 120 240 -11,8 87,2 54,1
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- 90,1 57,0
Quellenangabe /1/ |Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
gelanden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005
/2/ |ParkplatzZlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
/3/ |Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerauschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerauschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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Die Prognose fur die Lieferzone nordlich der Lager- und Umschlagshalle erfolgt analog

zur bisherigen Vorgehensweise auf Grundlage der Ausfihrungen in Kapitel 4.3.1.

Flachenschallquelle Lieferzone (Nord)

Kurzel LS ‘

Flache 4400,0 m?2

Tagzeit (6-22 Uhr) ‘ Lw Lw" n T Teg Kre Kr Lw.t Lw,t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 71,6 23 5 114 -27,0 -- 81,0 445
Lkw-TUrenschlagen /2/ 98,5 | 62,1 46 5 229 | -24,0 - 745 | 38,1
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 63,6 23 5 114 -27,0 -- 73,0 36,5
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 1045 | 68,1 23 5 114 -27,0 -- 77,5 41,0
Lkw-Motorleerauf /1/ 94,0 | 57,6 23 120 | 2743 | -13,2 - 80,8 | 44,3
Lkw-Rangieren /3/ 99,0 | 62,6 23 120 | 2743 | -13,2 - 85,8 | 49,3
D-Stapler 106,0 | 69,6 1 3600 | 3600 | -12,0 - 94,0 | 57,5
Gesamtsituation - - -- - - -- 95,1 | 58,6
Flachenschallquelle Lieferzone (Nord)

Kurzel LN |

Flache 4400,0 m?2

Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kre Lw,t Lw,t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 71,6 4 5 20 -22,6 85,4 49,0
Lkw-Turenschlagen /2/ 98,5 62,1 8 5 40 -19,5 79,0 425
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 63,6 4 5 20 -22,6 77,4 41,0
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 1045 68,1 4 5 20 -22,6 81,9 45,5
Lkw-Motorleerauf /1/ 94,0 57,6 4 120 480 -8,8 85,2 48,8
Lkw-Rangieren /3/ 99,0 62,6 4 120 480 -8,8 90,2 53,8
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- 93,1 56,7

Quellenangabe /1/ | Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
gelanden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005
/2/ | Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
/3/ | Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-

lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw": Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
n: Anzahl der Gerauschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Einzelgerauschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwt": Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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4.3.3 Be-und Entladetatigkeiten

Die bei der Be- und Entladung der Lkw anfallenden Gerauschentwicklungen setzen sich
zusammen aus den Gerauschen, die bei der Uberfahrt der Laderampen (Innenrampen
mit Torrandabdichtung) entstehen sowie den Rollgerauschen der eingesetzten Hubwa-
gen auf der Ladeflache der einzelnen Lkw.

e Tore 1-7 (Uberfahrgerdusch Hubwagen an Laderampen)

Gemal den Ausfihrungen in Kapitel 4.1 ist tagstiber mit 900 an- und 300 auszuliefernden
Paletten pro Tag zu rechnen. Analog zur bisherigen Vorgehensweise wird davon ausge-
gangen, dass diese gleichmaRig an allen sieben Laderampen be- bzw. entladen wer-
den, woraus sich pro Tor (gerundet) 129 Paletten fur die Anlieferung (Entladung) und 43
fur die Auslieferung (Beladung) in Ansatz bringen lassen. In der unginstigsten vollen
Nachtstunde wird fur die Tore 2-7 eine Anlieferung mit 30 Paletten pro Tor in Ansatz ge-
bracht.

Fur die Be- und Entladetéatigkeiten an den eingehausten Laderampen mit Torrandab-
dichtung werden die entsprechenden Schallleistungspegel aus der Studie des bayer-
ischen Landesamts fur Umweltschutz "Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und
Auslieferungslagern” /4/ herangezogen, wobei zwischen Beladung (Leerfahrt des Hub-
wagens bei der Fahrt vom Lkw in die Halle, beladene Fahrt von der Halle auf den Lkw)
und Entladung (beladene Fahrt vom Lkw in die Halle, Leerfahrt von der Halle auf die Lkw)
unterschieden wird.

Linienschallquelle Tore 1-7

Kurzel T1-7

Fahrweg 4,5 m

Tagzeit (6-22 Uhr) | Lw Lw' n Te Teg Kre Kr Lwe | Lwt
Entladung (leer auf Lkw) 105,1 | 98,6 129 5 645 -19,5 -- 85,6 79,1
Entladung (voll von Lkw) 100,7 | 94,2 129 5 645 -19,5 -- 81,2 74,7
Beladung (voll auf Lkw) 100,6 | 94,1 43 5 215 | -24,3 - 76,3 | 69,8
Beladung (leer von Lkw) 111,21 | 104,6 43 5 215 -24,3 -- 86,8 80,3
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- -- 90,1 83,5
Linienschallquelle Tore 2-7

Kurzel T 2-7

Fahrweg 4.0 m

Nachtzeit Lw Lw' n Tei Teg Kre Lw,t Lw,t'
Entladung (leer auf Lkw) 105,1 99,1 30 5 150 -13,8 91,3 85,3
Entladung (voll auf Lkw) 100,7 94,7 30 5 150 -13,8 86,9 80,9
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- 92,6 86,6

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Gerauschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerauschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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e Hubwagenrollgerausch auf der Lkw-Ladeflache

Fur die Rollgerausche des Hubwagens auf den Lkw-Ladeflachen wird ein Schall-
leistungspegel Lw = 94,0 dB(A) angesetzt, wie er gemal /4/ bei der Fahrt eines Handhub-
wagens im Freien Uber eine ebene Fahrbahnoberflache entstehen kann. Die Anzahl der
Gerauschereignisse ergibt sich aus dem vorangegangenen Ansatz. Es wird von einer
Verladedauer von 30 Sekunden pro Palette ausgegangen.

Flachenschallquelle | Rollgerausch Hubwagen
Kiirzel RH |
Flache 50,0 m?2

Lw Lw" n TEi Teg Kre Kr Lw,t Lw,t"
Tagzeit (6-22 Uhr) 94,0 77,0 172 30 5160 | -10,5 -- 83,5 66,5
Nachtzeit 94,0 77,0 30 30 900 -6,0 - 88,0 71,0

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerauschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Ger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt": Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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e Staplerbewegungen

Vereinzelt finden kleinere innerbetriebliche Staplerfahrten zwischen den bestehenden
Produktionsbereichen im Siden und der neu geplanten Lager- und Umschlagshalle
mittels eines Dieselstaplers statt. Zur Einfahrt in letztgenannte wird dabei das Tor in der
Westfassade genutzt. Zur Abdeckung des ungunstigsten Ansatzes werden alle Stapler-
fahrten auf das Tor in der Westfassade gelegt. Um diese Fahrten zu beriicksichtigten
werden auf der entsprechenden Linienschallquelle zehn Fahrbewegungen eines Diesel-
staplers mit einem Schallleistungspegel von 102,0 dB (A) gemal /4/ und einer
Geschwindigkeit von 10 km/h in Ansatz gebracht.

Linienschallquelle Fahrweg Stapler (West)

Kurzel S W ‘

Fahrweg 260,0 m Geschwindigkeit 10,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 102,0 77,9 10 936 -17,9 - 84,1 60,0

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerauscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Projekt: SMB-6215-01 / 6215-01_E02 vom 10.02.2023 Seite 23 von 42



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

4.3.4 Fahrwege

Fur die Emissionsprognose der einzelnen Fahrbewegungen der Lkw, werden die vom
Bayerischen Landesamt fur Umwelt aufgefuhrten Vorbeifahrtpegel fur schwere Nutz-
fahrzeuge herangezogen /8/. Bei einer durchschnittichen Geschwindigkeit von 20 km/h
ist fur die Vorbeifahrt eines schweren Nutzfahrzeugs in 7,5 m Entfernung ein Schalldruck-
pegel von ca. 74 dB(A) ermittelt worden. Nach entsprechender Rickrechnung bei
halbkugelférmiger, freier Schallausbreitung ergibt sich ein Schalleistungspegel von
99,5 dB(A).

e Fahrwege Lieferzone (Sud)

Die tagsuber von den sudlich gelegenen Produktionsbereichen anfahrenden Lkw nutzen
den direkten Weg (Fahrweq (Stid)) um zu den drei Toren in der Sudfassade zu gelangen.
Aus den bisherigen Ansatzen ergeben sich somit insgesamt 26 Fahrbewegungen fur
diesen Fahrweg. Entsprechend den Erlauterungen in Kapitel 4.3.1 werden die An- und
Auslieferungen gleichmagRig auf die einzelnen Tore (Lieferzone (Nord) vier Tore, Lieferzone
(Sud) drei Tore) verteilt. Die Lkw-Fahrer sind angewiesen den Fahrweq (Stid) nachts zum
Schutz der Nachbarschaft nicht zu nutzen, stattdessen fahren die Lkw die sudliche
Lieferzone dann tUber Fahrweq (Ost; Nacht) an. Hier werden vier Lkw-Bewegungen (Hin-
und Ruckfahrt) angesetzt, da mit Verweis auf Kapitel 4.3.1 nur zwei der drei Tore genutzt
werden dirfen.

Die externen Lkw werden Uber die Hauptstralle Uber die 6stliche Zufahrt zu den sudlichen
Toren geleitet, Fahrweq HauptstraRe (Ost). Die Anzahl der Fahrbewegungen ergibt sich
aus den vorangegangenen Ansatzen.

Linienschallquelle Fahrweg (Sud)

Kurzel FS ‘

Fahrweg 120,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 99,5 78,7 26 555 -20,2 - 79,3 58,6

Linienschallquelle Fahrweg (Ost; Nacht)

Kurzel F O ‘

Fahrweg 220,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lwt

Nachtzeit 99,5 76,1 4 158 -13,6 -- 85,9 62,5

Linienschallquelle Fahrweg Hauptstral3e (Ost)

Kurzel FHO

Fahrweg 110,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 99,5 79,1 8 158 -25,6 - 73,9 53,5

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw'": Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerauscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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e Fahrwege Lieferzone (Nord)

Die Anlieferungen von den sudlich gelegenen Produktionsbereichen zur nérdlichen
Lieferzone werden uUber den Fahrweqg (Nord) abgewickelt. Hierzu werden 34 Fahrbe-
wegungen (Hin- und Ruckfahrt) zur Tagzeit und acht Fahrbewegungen (Hin- und Ruck-
fahrt) zur ungunstigsten vollen Nachtstunde in Ansatz gebracht. Die externen Lkw werden
uber die Hauptstralle und anschlieRend in Richtung Norden geleitet, Fahrweg Haupt-

straBe (Nord). Hier werden zwolf Fahrbewegungen (Hin- und Rickfahrt) in Ansatz ge-
bracht.

Linienschallquelle Fahrweg (Nord)

Kurzel FN |

Fahrweg 335,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw,t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 99,5 74,2 34 2067 -14,4 - 85,1 59,8

Nachtzeit 99,5 74,2 8 482 -8,7 -- 90,8 65,5

Linienschallquelle Fahrweg Hauptstral3e (Nord)

Kurzel FHN |

Fahrweg 200,0 m Geschwindigkeit 20,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw,t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 99,5 76,5 12 432 -21,2 - 78,3 55,2

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw'": Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerauscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Projekt: SMB-6215-01 / 6215-01_E02 vom 10.02.2023 Seite 25 von 42



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

4.3.5 Parkplatze Lkw

Die Emissionsprognose fir die Lkw-Parkplatze erfolgt nach den Vorgaben der bayer-
ischen Parkplatzlarmstudie /7/. Fur den Parkplatz sind laut Betreiberangaben (vgl.
Kapitel 4.1) bei sieben Lkw-Stellplatzen insgesamt 15 Fahrzeugbewegungen in der ge-
samten Nacht angegeben. In der Emissionsprognose wird darauf aufbauend eine Fahr-
bewegung pro Stellplatz und pro Stunde angesetzt. Es werden die in der Studie
empfohlenen Zuschlage Kea = 14 dB(A) fur die Parkplatzart (Abstellplatze/Autohéfe fur
Lastkraftwagen) und K = 3 dB(A) fur die Impulshaltigkeit berticksichtigt. Tagsuber wird der
Parkplatz nur von denjenigen Lkw genutzt, die eine Lieferung fur die Produktion im Buro
anmelden. Vorsorglich wird von einer hohen Bewegungshaufigkeit von einer Lkw-Fahrbe-
wegung pro Stellplatz und Stunde berucksichtigt. Der betrachtete Lkw-Parkverkehr dirfte
die tatsachlich zu erwartende Frequentierung deutlich Gberschatzen.

Flachenschallquelle Parkplatze Lkw
Kurzel PL | |
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 780,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 14,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 3,0 |dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 |dB(A)
BezugsgroRe B 7,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 |dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 1,00 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 7,0 --
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 112,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,5 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw," 59,5 | dB(A) je m?
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 1,00 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 7,0 --
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 70 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 88,5 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw," 59,5 | dB(A) je m?
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4.3.6 Parkplatze Pkw

Die Emissionsprognose fur den Mitarbeiterparkplatz erfolgt nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie /7/. Auf den insgesamt 88 Stellplatzen sind laut Betreiberangaben nur die
Fahrbewegungen der Mitarbeiter zu berltcksichtigen. Dazu wird von zwei Fahr-
bewegungen pro Stellplatz und damit insgesamt 176 Fahrzeugbewegungen zur Tagzeit
ausgegangen. Dieser Ansatz entspricht der Vorgehensweise in vorhergehenden Be-
gutachtung /13/.

Gemal der Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1 ist zum Zeitpunkt der Begutachtung
davon auszugehen, dass der Mitarbeiterparkplatz ausschliefllich tagstber genutzt wird.
Fur den Fall, dass die Stangl GmbH & Co. Gemise KG das praktizierte Schichtmodell
zukiinftig andern mochte, wird eine nachtliche Nutzung vorsorglich bereits mitbetrachtet.
Es wird davon ausgegangen, dass sich der Parkplatz wahrend der ungtinstigsten vollen
Nachtstunde wird zur Halfte fullt bzw. leert (N=0,5). Es werden die in der
Parkplatzlarmstudie empfohlenen Zuschlage Kea = 0 dB(A) fur die Parkplatzart (Besucher-
und Mitarbeiterparkplatz), Ki = 4 dB(A) fur die Impulshaltigkeit sowie Ksto = 2,5 dB(A) fur
die gekieste Fahrbahnoberflache beriucksichtigt.

Flachenschallquelle Parkplatze Pkw
Kurzel PP | |
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 3528,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kera 0,0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 25 dB(A)
Bezugsgrole B 88,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 4,7 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr -- dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,13 | --
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 110 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 176,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 84,7 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lwyt" 49,2 | dB(A) je m?2
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,50 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 440 | --
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 440 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 90,7 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw," 55,2 | dB(A) je m?
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Der Fahrweg der Pkw auf der Privatstrale zwischen dem Mitarbeiterparkplatz und der
nachsten offentlichen Stralle wird als Linienschallquelle simuliert, deren Emissionspegel
sich nach der ParkplatzZlarmstudie /7/ geméal den "Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90" /3/ Giber die Beziehung Lwt = Lme + 19 dB(A) errechnen I&asst:

Linienschallquelle Fahrweg Pkw
Kurzel FP | |
Lange 125,0 m Fahrbahnsteigung -- %

M VPKW | ViKW p LmE Dstg | Dsto Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 11 30 -- 0 39,0 -- 0,0 -- 78,9 | 58,0
Nachtzeit 44 30 -- 0 45,0 -- 0,0 -- 85,0 64,0

M: MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzlarmstudie [km/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach RLS-90 [dB(A)]

Dswro: Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen nach RLS-90 [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

4.3.7 Spitzenpegel

Fur die Beurteilung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm (vgl. Kapitel 3.2) wird an dem
schalltechnisch unguinstigsten Lieferstandort im Sidwesten der Lagerhalle eine Punkt-
schallquelle SP1 fur die Beladung mit Palettenhubwagen an einer Innenrampe in der un-
gunstigsten vollen Nachtstunde in Ansatz gebracht. GemafR /4/ kann bei einem solchen
Vorgang ein Schallleistungspegel von Lw= 117 dB (A) verursacht werden. Dartiber hinaus
wird eine zweite Punktschallquelle SP2 beim nordwestlichen Teil des Parkplatzes
positioniert, um das Turenschlagen eines Pkw nach den Angaben der
Parkplatzlarmstudie /7/ in der ungunstigsten vollen Nachtstunde zu bericksichtigen.

Spitzenschallleistungspegel Lw,max [dB(A)]
Kirzel | Punktschallquelle Lw,max
SP1 Beladung mit Palettenhubwagen - leer von Lkw 117
SP2 Turenschlagen Pkw 97,5
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Abbildung 11: Lageplan mit Eintragung der Punktschallquellen SP1 und SP2 (Spitzenpegel)
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5 Immissionsprognose
5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2021 [516] vom 26.04.2022) nach den Vorga-
ben der DIN ISO 9613-2 /5/ Uiber das "alternative" Prognoseverfahren mit mittleren A-be-
werteten EinzahlkenngréRen (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band) durch-
gefihrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /14/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben dem gemal /20/ geplanten Gebaude fungieren — soweit berechnungsrelevant
- samtliche Bestandsgeb&ude im Umfeld als pegelmindernde Einzelschallschirme. Die
Ortslage und die H6henentwicklung der bestehenden Geb&ude in der Nachbarschaft
stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Landesamtes fiur Digitalisierung, Breit-
band und Vermessung /16/.

Die an den Baukorpern auftretenden Immissionspegelerhhungen durch Reflexionen ers-
ter Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A)
berlcksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Flachen zu erwarten sind. Zusatzlich
werden die Beugungskanten, die ggf. aus dem digitalen Gelandemodell resultieren, als
mogliche Schallschirme berlicksichtigt.
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5.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich an den mafRgeblichen Immissions-
orten (vgl. Kapitel 3.3) die folgenden Beurteilungspegel prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr, [dB(A)]

Bezugszeitraum 101 102 103
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 41,3 39,4 32,2
Ungunstigste volle Nachtstunde 37,4 36,9 30,8

Prognostizierte Spitzenpegel Larmax [dB(A)]

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 101 10 2 10 3

SP1 - Beladung mit Palettenhubwagen 58,8 56,2 53,8

SP2 — Tirenschlagen Pkw 39,5 37,6 32,0
(@ 20 R Wohnhaus "Gmeinbauer 54", FI.Nr. 606, Gem. Malgersdorf, hl =5,5m
(@ 202 TR Wohnhaus "Gmeinbauer 57", F.Nr. 386, Gem. Langgraben, hl =5,5m
(@ 22 R Wohnhaus "Memberg 55", FI.Nr. 598, Gem. Langgraben, hl = 5,5m

Die Teilbeitrage der verschiedenen Schallquellen zu den Beurteilungspegeln sind in Kapi-
tel 9.1 aufgelistet. Einen flachendeckenden Uberblick tiber die im unmittelbaren Umfeld
des Vorhabens prognostizierten Beurteilungspegel liefern die Larmbelastungskarten in
Kapitel 9.2.
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6 Schalltechnische Beurteilung

Ziel der schalltechnischen Begutachtung war es, die Gerauschimmissionen zu be-
urteilen, die durch den Betrieb der im Geltungsbereich vorgesehenen Anlage (hier:
Lager- und Umschlagshalle) in der schutzbedurftigen Nachbarschaft zu erwarten sind.
Zu diesem Zweck wurden Larmprognoseberechnungen nach den Vorgaben der
TA Larm durchgefihrt.

Die Untersuchungsergebnisse belegen, dass die in Kapitel 4.1 beschriebene Nutzung
Beurteilungspegel bewirken wird, welche die Immissionsrichtwerte der TALarm - und
damit auch die anzustrebenden Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005
- (vgl. Kapitel 3.2 und 3.1) an allen maRgeblichen Immissionsorten in der bestehenden
schutzbedurftigen Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.3) sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit
deutlich unterschreiten:

Beurteilungsibersicht:
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 102 103
Prognostizierter Beurteilungspegel Lr1ag 41 39 32
Immissionsrichtwert IRWGE,Tag 60 60 60
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -19 -21 -28
ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 101 102 103
Prognostizierter Beurteilungspegel Lrnacht 37 37 31
Immissionsrichtwert IRWGE Nacht 45 45 45
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -8 -8 -14
(@ 20 R Wohnhaus "Gmeinbauer 54", FI.Nr. 606, Gem. Malgersdorf, hl =5,5m
(@ 202 TR Wohnhaus "Gmeinbauer 57", F.Nr. 386, Gem. Langgraben, hl =5,5m
(@ 1 S Wohnhaus "Memberg 55", FI.Nr. 598, Gem. Langgraben, hl = 5,5m

In Anbetracht der prognostizierten Orientierungs- bzw. Richtwertunterschreitungen um
mindestens 19 dB(A) zur Tagzeit ist die larmimmissionsschutzfachliche Vertraglichkeit der
Lagerhalle mit Parkflachen mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche tagsiuber gewabhrleistet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen weiterhin, dass der vorgesehene Betrieb der im
Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans geplanten Anlage
Beurteilungspegel bewirken wird, welche die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte der
TALarm an den diesbezuglich maligeblichen Immissionsorten auch nachts um min-
destens 8 dB(A) unterschreiten. Der Lagerhalle kann demnach im Kontext der TA LArm
auch ohne explizite Betrachtung der ggf. vorherrschenden Gerauschvorbelastung ein
larmschutzfachlich konfliktfreier Betrieb unterstellt werden (vgl. Kapitel 3.2).

Fur die zur Nachtzeit am hier mafRgeblichen Immissionsort 10 1 prognostizierten
Beurteilungspegel sind insbesondere die von der Parkflache ausgehenden Schall-
emissionen mafRgeblich. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass bisher keine Pkw-Be-
wegungen zur Nachtzeit geplant sind. Die bertcksichtigten Pkw-Bewegungen sollen nur
die Umstellung eines Schichtmodells auf Wunsch des Auftraggebers mit berlicksichtigen.

Eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm durch kurzzeitige Gerausch-
spitzen, wie sie bei Beladung von Paletten bei einer Innenrampe oder dem Tiren-
schlagen eines Pkw auf dem Betriebsgelande verursacht werden kdnnen
(vgl. Kapitel 4.3.7), kann anhand der diesbeziiglich durchgefihrten Prognose-
berechnungen ausgeschlossen werden (vgl. Berechnungsergebnisse in Kapitel 5.3).
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Die vorliegende schalltechnische Begutachtung belegt somit, dass der Betrieb der ge-
planten Lager- und Umschlagshalle im Geltungsbereich des Bebauungsplans "Mem-
berg II"" /20/ des Markts Simbach und der Gemeinde Malgersdorf nach den MalRgaben
der Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1 in keinem grundsatzlichen Konflikt mit dem An-
spruch der schutzbedirftigen Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche steht und dass auch keine unzulassige Konfliktverlagerung auf ein
nachgelagertes Genehmigungsverfahren vorliegt. Festsetzungen zum Schallschutz sind
nach Auffassung der Verfasser daher nicht erforderlich.

Mdogliche schalltechnische Konflikte kénnen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens

durch verhaltnismafige und betriebstibliche Auflagen geldst werden, wie sie fur den in
Kapitel 4.1 vorgestellten Betrieb exemplarisch in Kapitel 7 aufgefihrt sind.
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7 Anforderungen an den Betrieb der Lagerhalle

Um die in den Vorhabens- und Erschlielungsplanen vom 07.06.2022 konkretisierte Lager-
und Umschlagshalle ohne Konflikte mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch anlagenbezogene Gerausche realisieren zu
kdnnen, ist diese so zu planen und betreiben, dass er die nachstehenden Anforderungen
erfullt.

1. Unnétige Motorleerlaufe sind durch organisatorische MalRhahmen so weit als mog-
lich zu unterbinden.

2. Im Freien sind mit Ausnahme von Lieferverkehr, Be- und Entladetatigkeiten keine
larmintensiven Tatigkeiten zulassig.

3. Wahrend der Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) darf das sudwestliche Tor (Tor 1) nicht
genutzt werden.

4. Relevanten Abweichungen von diesen Bestimmungen kann ausschlielflich dann zu-
gestimmt werden, wenn der Genehmigungsbehdrde diesbeziuglich ein qualifizierter
Nachweis der schalltechnischen Unbedenklichkeit vorgelegt wird.
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Zitierte Unterlagen
Literatur zum LArmimmissionsschutz

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-90), 1990RLS

Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungslagern, Bayerisches Lan-
desamt fur Umweltschutz, 16.05.1995

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

VDI-Richtlinie 2714, Schallausbreitung im Freien, Erschienen: Januar 1988, Zurtickge-
zogen: Oktober 2006

Parkplatzlarmstudie, 6.Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fur Umwelt

Vorbeifahrtpegel verschiedener Fahrzeuge" Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Au-
gust 2007

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998, geandert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Projektspezifische Unterlagen

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Gmeinbauer" des Markts Simbach, 2005

Begrindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Gmeinbauer’ des Markts
Simbach, Stand Satzungsbeschluss: 28.06.2005

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Sondergebiet Landwirtschaft Memberg" der
Gemeinde Malgersdorf vom 29.04.2009, Josef Salzberger, 94428 Perbing

"Larmemissionskataster fur die Stangl GmbH Co. Gemiise KG in Simbach mit Nutz-
ung der Verarbeitungslinie 5 mit Regelbetrieb" Schalltechnisches Gutachten vom
12.10.2018, hoock farny ingenieure, 94028 Landshut

Digitales Gelandemodell mit Stand vom 06.12.2021, Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 Munchen

Digitales Orthophoto mit Stand vom 06.12.2021, Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 Munchen

Digitales Gebaudemodell mit Stand vom 08.12.2021, Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 Munchen

Ortstermin mit Betriebsbeschreibung am 11.02.2022 in Simbach, Teilnehmer: Hr Feyrer
(Stangl GmbH & Co. Gemise KG), Hr. Schweimer (Hoock & Partner Sachverstan-
dige) und Fr. Metko (Hoock & Partner Sachverstandige)
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18. Informationen zur Nutzungsscharakteristik, Telefonate vom 24.01.2022; 19.09.2022;
08.11.2022 Teilnehmer: Hr. Feyrer (Stangl GmbH & Co. Gemuse KG), Fr. Metko
(Hoock & Partner Sachverstandige)

19. Erganzende Informationen zur Nutzungscharakteristik, E-Mails vom 26.01.2021 und
24.10.2022 Hr. Feyrer (Stangl GmbH & Co. Gemuse KG)

20."VE-P 4 Vorhaben- und Erschlielungsplan" Planungsunterlagen (Freiflachen-
gestaltungsplan, Schnitte, Ansichten) vom 11.10.2022, Jocham + Kellhuber, 94547
lggensbach

21. Ausschnitt Flachennutzungsplan der Gemeinde Malgersdorf, Email vom 20.12.2022,
Hr. Huber (Gemeinde Malgersdorf)

22. Ausschnitt Flachennutzungsplan des Markts Simbach, E-Mail vom 21.12.2022, Hr.
Schmuderer (Markt Simbach)
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9 Anhang

9.1 Teilbeurteilungspegel

101 1 Planung
X =775570,02 m y =5383281,97 m z=455,24m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB

S_W - Fahrweg Stapler
(West) 39,0 39,0
L_S - Lieferzone (Siid) 32,3 39,8
T1-Torl 31,4 40,4
T3-Tor3 27,0 40,6 29,5 29,5
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 1 254 40,7 295
T2-Tor2 25,4 40,9 27,9 31,8
P_P - Parkplatze Pkw 24,3 40,9 30,3 34,1
F_N - Fahrweg (Nord) 24,2 41,0 29,9 35,5
P_L - Parkplatz Lkw 22,9 41,1 22,9 35,7
F_S - Fahrweg (Sud) 22,6 41,2 35,7
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 3 20,5 41,2 25,0 36,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 2 18,5 41,2 23,0 36,3
L_N - Lieferzone (Nord) 17,9 41,2 15,9 36,3
F_P - Fahrweg Pkw 154 41,3 21,4 36,5
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 4 13,0 41,3 17,5 36,5
F_H_N - Fahrweg
HauptstraBe (Nord) 10.6 413 36,5
F_H_O - Fahrweg
HauptstraBe (Ost) 10,0 413 365
T4-Tor4 8,8 41,3 11,3 36,5
T5-Tor5 75 41,3 10,0 36,5
T6-Tor6 6,0 41,3 8,5 36,5
T7-Tor7 53 41,3 7,8 36,5
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 5 14 41,3 5,9 36,6
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 6 02 413 47 36,6
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 7 -1.4 413 31 366
F_O - Fahrweg (Ost;
Nacht) 413 27,2 37,0
L_S_N - Lieferzone (Sid; 413 26.0 374
Nacht) ! ! !
Summe 41,3 37,4
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102 1 Planung
X = 775546,65 m y =5383250,64 m z=454,86 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB

S_W - Fahrweg Stapler
(West) 36,7 36,7
L_S - Lieferzone (Siid) 31,2 37,7
T3-Tor3 28,6 38,2 31,1 31,1
T1-Torl 27,6 38,6 31,1
T2-Tor2 24,5 38,8 27,0 32,5
P_P - Parkplatze Pkw 22,8 38,9 28,8 34,1
F_N - Fahrweg (Nord) 22,2 39,0 27,9 35,0
P_L - Parkplatz Lkw 22,1 39,1 22,1 35,2
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 1 217 39.1 352
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 3 21,6 39,2 26,1 35,7
F_S - Fahrweg (Sud) 20,4 39,3 35,7
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 2 17.9 39,3 22,4 359
L_N - Lieferzone (Nord) 16,4 39,3 14,4 36,0
F_P - Fahrweg Pkw 14,2 39,3 20,2 36,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 4 11,4 39,3 159 36,1
F_H_N - Fahrweg
HauptstraBe (Nord) 95 393 36,1
F_H_O - Fahrweg
Hauptstrae (Ost) 8.9 39.4 36,1
T4-Tor4 6,7 39,4 9,2 36,1
T5-Tor5 5,8 39,4 8,3 36,1
T6-Tor6 4,7 39,4 7,2 36,1
T7-Tor7 4,1 39,4 6,6 36,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 5 0.4 39,4 4,1 36,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 6 11 39,4 34 36,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 7 2.5 39.4 2.0 36,1
F_O - Fahrweg (Ost;
Nacht) 39,4 251 36,5
L_S_N - Lieferzone (Sid; 394 265 369
Nacht)
Summe 39,4 36,9
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103 1 Planung
X =775411,40 m y =5383212,71 m z=452,14m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB

T1-Torl 26,7 26,7
L_S - Lieferzone (Siid) 26,4 29,6
T2-Tor2 21,6 30,2 24,1 24,1
S_W - Fahrweg Stapler 216 308 241
(West)
T3-Tor3 20,6 31,2 23,1 26,6
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 1 19.8 315 266
P_L - Parkplatz Lkw 17,1 31,6 17,1 27,1
F_N - Fahrweg (Nord) 16,6 31,8 22,3 28,3
P_P - Parkplatze Pkw 159 31,9 21,9 29,2
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 2 14,4 32,0 18,9 29,6
L_N - Lieferzone (Nord) 13,8 32,0 11,8 29,7
F_S - Fahrweg (Sud) 13,4 32,1 29,7
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 3 12,5 32,1 17,0 29,9
F_P - Fahrweg Pkw 10,3 32,2 16,3 30,1
F_H_N - Fahrweg
HauptstraBe (Nord) 55 822 30.1
F_H_O - Fahrweg
Hauptstrae (Ost) 52 322 301
T4-Tor4 4,7 32,2 7,2 30,1
T5-Tor5 31 32,2 5,6 30,1
T6-Tor6 15 32,2 4,0 30,1
T7-Tor7 0,9 32,2 34 30,1
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 4 01 32,2 4,6 30,2
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 5 -1.9 32,2 2,6 30,2
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 6 2,6 32,2 19 30,2
RH - Rollgerausch
Hubwagen Tor 7 55 32,2 -1,0 30,2
F_O - Fahrweg (Ost;
Nacht) 32,2 19,4 30,5
L_S_N - Lieferzone (Sid; 322 18.9 308
Nacht)
Summe 32,2 30,8
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9.2 Larmbelastungskarten
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wéahrend der Nachtzeit in 5,5 m H6he
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